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TAN 80! 





este denumiri 
o buni 


avionului românesc -ce 
parte din viteaza noash 
de vânătoare | Trei litere şi un număr, bine cunos- 
cute sburătorilor români și ali bine le” de 
inamici, abia știute însă — conform obiceiului pă- 
mântului de a ignora intotdeauna ceea ce este al 
tău — de către marea majoritate a populației noastre. 
, în decursul acestui războiu, — din 
pasiune pentru o armă de care eram legați sufle- 
tește — despre bravura aviației și a tinerilor noștri 
sburători,  omagiindu-i precum se 
nici un cuvânt aproape — în 
citări —, despre pasăre 
dria producţiei noastre 
„Instrumentului”' acela minunat, pe aripile. 
loţii noștri. s'au 
atâtea aprige bi 
aeriene | 

In ceea ce mă privește, mărturisesc că am săvâr- 
un mare păcat! Păcat pentru o informare incom- 
plotă a publicului, păcat pentru faima 
ro industrii, pentru strădaniile nebănui 
ingineri și conducători români, procum și pentru su- 
fletul și munca din greu a miilor de lucrători și lu- 
crătoare ce populează astăzi uzinele |. A. R. (Indus- 
tria Aeronautică Română) | 























Am scris cu toţi 








cuvenea, 










rom: 





şi au câştigat ai 











ale atâtor 











Puţini sunt acei cari ştiu că majoritatea avioanelor 
noastre de recunoaștere și observație, — inclusiv 
legendarul „Neaţă: —sunt |.A.R.; că avionul nos- 
tru de bombardament în picaj — Stuka românesc, 
denumit „Bopy'—este |. A. R.; că unele avioane 
de bombardament greu sunt construite în licență de 
către aceleași uzine și că, în fine, cutezătorul nostru 
avion de vânătoare, pur sânge românesc, este tot 
un produs |. A. R. cunoscut sub denumirea „90| 

Românul este din fie prea modest, o cali 
ades dăunătoare. prop; 

















r sale interese. Dacă vite- 
jia ostașilor noștri este astăzi bine cunoscută şi a 
trecut de mult hotarele țări sta este opera mai 
mult a aliaţilor care i inamicului care 















r aviator AL. DEMETRESCU 


i-a simțit luptând. Nu se poate supăra nimeni de un 
adevăr prea cunoscut de toți, cum desigur 
român nu ar înțelege o propagandă exagerată, ba- 
zată pe minciuni și vanitate. În 1939, întrun mare 
restaurant din Londra, foarte mult frecventat de elita 
londoneză, am văzut, cu indignare firească, pictate 
pe pereți, stemele ținuturilor și orașelor unui “stat 
vecin — proprietarul localului — printre. care figu: 
rau și orașele... Cluj, Arad, Timișoara, Oradia Ma: 
etc. fără ca ministrul nostru de atunci în Angli 
je cunoscut ardelean — s> fi sesizat, 


ci un 

















— un 
i luat 






vreo măsură oarecare. 





Suntem astăzi într'o 'uptă „pe viaţă și pe moarte'!, 
în care ne-am angajat și pentru victoria căreia stau 
mobilizat toate resursele materiale, intelectuale și 
sufleteşti ale țării. Avem interesul ca toate efortu- 
noastre să fie cunoscute chiar și de către. in 
de azi. Ascunzându-ne, din prea mare modes- 
le, atitudinea leală și faptele de arme sau 












mii 
tie, m 





de muncă, nu ne facem un serviciu! Suntem obligați 
să arătăm opiniei publice că avem azi un material 
românesc excelent, — și pe care sburătorii noştri 
fac minuni de vitejie — tot așa cum odinioară se 











', pe drept sau exagerat, că foloseau niște 
„coșciuge sburătoare'' de sursă străină | 

Trebue să ne fălim, atunci când merităm, — și 
este cazul — cu o serioasă mașină aeriană de con- 
cepție și factură românească, cu atât mai mult 
cu cât nici tradiția noastră tehnică şi nici mijloa- 
cele respective nu au fost la nivelul aliaţilor sau 
inamicilor noștri | 

Avionul |. A. R. 80 este o minunată maţină -de 
război — strălucit produs al concepției și muncei 
româneşti — cu ajutorul căreia tinerii noștri 
tori aduc țării nenumărate victorii aeriene, al 
gloria cerului nostru. 














Este un amănunt vrednic de a fi știut și avem 
obligația de a scoate 






aceia care au 





de LADMISS ANDREESCU 


O alarmă aerjană în plin sbor spre linia frontului nu 
este de loc plăcută atunci când aripile”şi motorul avionu- 
lui te poartă cu numai 250 kim. pe oră, când avionul e 
de transport şi când, ice clipă te poți aștepta si 
pice în cap un Lighting, sau — ce e mai neplăcut — un 
Mustang. 

Nu aş putea spune însă că situația aceasta de perm: 
nentă încordare prinsă prompt de casca radiotelegrafistu- 
lui de bord, ar fi generatdare de panică. Pentrucă în avio- 
nul nostru, din cele aproape 20 persoane, nimeni nu s'a 
emoționat peste fire atunci când _ radio-ul ne-a anunţat 
neplăcuta veste. 

Sborul a continuat până la prima escală, unde am 
tost opriți până la trecerea alarmei. După decolare, la 
drum întins peste meandrele Munteniei, ne simțim toţi 
bine dispuși. Numai un tânăr fruntaş îr. se resimte cu 
puţin „mal de Vair”, defect de maşinărie omenească re- 
pede reparat la escala următoare. 
isăm repede şi acest aerodrom şi cu el rămâne în 
urmă imensitatea de ape și de zăvoaie a Dunării, pentru- 
ca după un salt mai măricel, avionul să aterizeze lin și 
sigur pe aerodromul unuia din cele mai brave grupuri de 
vânătoare românești. 

Gion — spre deosebire de alte sboruri — s'a ținut 
bine... în şea şi cum pune piciorul pe pământ, pune în 
funcţie creionul şi guma: năravul lui. 

Ne prezentăm comandantului unităţii, un tânăr şi 
vânjos sburător, care atent și înțelegător, ne trimite cu o 
maşină la Corpul Aerian. Drumul este cam bolovănos, 

































SEaRAESt vu — 








DESENE DE GION 


ar peisagiul devine tot mai reconfortant: vii, vit şi 








Ferice de oamenii de pe aici 
urt pâhărel de vin nebotezat 

Când intrăm în localitatea de sediu a Corpului Ae- 
constatăm cu plăcere că pe aci nu prea sunt multe 
lucru care avea să ne bucure peste o bucată de 


jindueşte Gion la 









Maşina arcueşte un salt și se opreşte în fata unei 
clădiri nu prea mari: şcoala. Coborâm. Ne întâmpină un 
căpitan tânăr şi bine legat, deşi nu prea înalt. Ne prezen- 
tâm sii spunem rostul nostru pe acolo. Se bucură. Este 
inăţean şi inginer aeronautic. Ne conduce la d. Colo- 
el, subşeful statului major al corpului, care mă cunoaște 
şi pe care-l cunosc. 
Ce-i cu dumneata pe aici?... Imi pare bine că te 
"Ai să afli lucruri frumoase despre sburătorii, unită- 
e... Să te prezinte domnului comandor Ionescu! 
Mă bucur să aflu că acest excelent şet se află 










General 
t luezuri 


— Până vine d. să treceţi pe la birourile 
comandamentului. Si interesante de văzut: 
Căpitanul inginer Măi cel care ne ieșise în în- 
tâmpinare — ne serveşte de ghid. 
Intr'adevăr, aflăm lucruri interesante. 
vese domniițMaior Popescu Stelian, care avea să ne pule 
la dispoziție, drăguţ şi prompt, mijloacele de locomoție 
pentru înapoiere, d. Cpt. C-dor. Dumitriu Al. care ne 
comunică lupta pe care autoritatea militară c dă cu.. ne- 











N le ser- 
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glijenţa higienică a unor oameni din coiină, d/ Lt, Col. 
Scriban, care ne pune în legătură cu prizonierii muşi sal- 
vaţi cu paraşutele în numeroasele şi victorioasele lupte 
aeriene purtate de bravii noştri sburători, al. cpt Gaby 
Zamfirescu, el însuși un sac fără fund de voe bună şi 
bancuri, dept, Cara Ion, care ne spune din capul locului 
că d-sa este, aci, un „Fox Movietone” care vede tor, ştie 
tot, dar... nu spune nimie (bir. informațiuni). 

Dar lucrul cel mai plăcut îl aflăm dela tânărul şi 
simpaticul Locot. Ghiuriţan — pe vremuri de pace cu- 
noscut și temut foot-ballist — care tocmai primise vestea 
decorării cu ordinul „Mihai Viteazul” a sburătorilor din 
Corpul Aerian, despre care.ne vom ocupa mai la vale. 

Intre timp, sosește şi dl. General Emanoil Ionescu, 
comandantul grupului. Ne prezentăm la d-sa ostăşeşte și 
ca nişte gazetari care se respectă, îi aducem vestea deco- 
ării subalternilor d-sale 

— Dar de unde ştiţi? 

— Secret profesional Domnule General 

Lucrul este lămurit de locot. Ghiuriţan, care soseşte, 
i-i aduce oficial vestea. 

In timp ce eu vorbesc, Gion. 
observă:! 

— Dar dumnealui ce face acolo? 

1și face meseria Domnule General ! 

— Cum, adică? 

— Desenând.. 

— 1a să văd. 

Gion tocmai Îi prinsese chipul în caricatură... Bine 
dispus, Generalul apreciază arta colegului meu, în timp 
ce eu, din motive binecuvântate de pelozie profesională, 
încerc să-i diminuez valoarea 

— Pe aici luptăm cu rușii, cu arşița. 

Dar sunt sigur că vom eși cu bine cu toate încercă- 
rile la care. ne supune vremea. Eu nu vă fac o prezentare 
a elementelor pe care le am sub comandă. Imi veţi cu- 
moaşte sburătorii la ef acasă şi nu mă îndoesc că vă vor 
entuziasma și pe Dvs., aşa cum au entusiazmat toată lu- 
mea. 

Excelente aprecieri ale unui sburător încercat de ta: 
lia Generalului de Armată Deslochy comandantul flotei 
aeriene germane de sud, vin în sprfjinul afirmației mele: 

Dar mai bine aşa: Cercetaţi sburătorii „la ei acasă” 
pe aerodromurile. de activitate, zilnică”. 

După ce implinim o serie de formalităţi privitoare la 
sosirea şi plecarea noastră, o mașină ne transportă pe ae- 
rodromul învecinat al grupului de vânătoare, unde vom 
găsi la dispoziţie un avion de recmnoaştere care ne va 
transpdtta acolo unde vom avea trebuință. 

"Trecem din nou în camera „cu rușii”. Gion încearcă 
să le ia chipurile din plaivas. Bolșevicii — în cap cu ma- 
iorul lor, par îngroziţi. Intreb pentru ce această teamă, 
căci noi he-am purtat foarte atent cu ei. 

— Pentrucă le e groază să nu se afle cumva în Rusia 
că ei trăesc. Ar fi o nenorocire pentru familiile lor... Imi 
explică colonelul Seriban. Le-am dat cărţi postale să serie 
acasă, continuă domnia sa — dar au refuzat cu încăpăță- 
mare, spunând că asta ar fi moartea familiilor lor. Con- 
trolăm afirmaţia prin intermediul căpitanului Cara. Ma- 


iorul rus confirmă. i azi 
Socotesc că un comentariu la acest fel sovietic de a 


desenează... Generalul 
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concepe libertatea și siguranța familiei, este inutil, dacă 
un ostaș care se bate și cade prizonier, cazul zburălorilor 
ruși salvaţi cu parașutele în liniile noastre, este osândit 
1a a i se distruge familia rămasă în Rusia și la a fi el 
însuși exterminat 

Se apropie seara. Căpitanul Mărăşescu, atentul nos- 
tru ghid, ne invită la masă. Masa o luăm la popotă, care 
este instalată în localul spitalului comunal, avariat de cu- 
tremur şi reparat de ostașii Corpului Aerian. După o 
masă substanțială, în care timp Gion a mai prins câteva 
tipuri în vârtul creionului, suntem invitați la un pahar 
de vin autohton 

Vinul trebue băut neapărat în „impă 
Kuckhenschloss 

„Impărăția cucilor” este o asociaţie de voie bună a 
tinerilor sburători din comandament. Impărat este tânb- 
ul locotenent Rossler, iar imperiul se reduce la camera 
sa, unde într'adevăr, ne așteaptă un pahar de vin bun, și 
o bună dispoziție specifică sburătorilor noştri 

Pe use palatului, compus dintrio cameră, stă scris 
următorul aviz: „Onoraţii musafiri sunt rugați a veni cu 
băuturi proprii. Semnat: Mareșalul Palatului” 

Cum eu și Gion nu implineam condiţia, am încereat 
să ne retragem, dar nobilii locatari ai palatului ne-ati 
reţinut pe socoteala fr. 
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Somnul, început şi încheiat cu 
câte un şerbet moldovenesc, l-am 
făcut din plin în casa pospodărească 
şi cuprinzătoare a domnului avocat 
Sindulescu, podgorean cu renume și 
vinuri. vechi. 

A doua zi de dimineață, după o 
repede trecere pe la comandament, 
pornim spre aerodromul grupului de 
vânătoare, unde, ne prezentăm căpi- 
tanului Alexandru Șerbănescu, asul 
aviaţiei noastre, care are în palma- 
res numai 45 de avioane inamice do- 
borâte şi omologate. 

Căpitanul (Șerbănescu este un om 
curios, 

Dealtfel faptul că poartă în trenă a- 
tâtea avioane dușmane doborite, vine 
în sprijinul acestui fel de a fi. Mai 
mult blond, fără a fi blond; bine le- 
gat, fără a avea chip de atlet făcut 
la antrenament; cântărit la vorbă, 
fără a fi tacitura, și impunător, fără 
a-fi aspru, acest ofiţer “întruneşte 
calitățile unui tânăr şef de tânără și 
avansată unitate aeriană. 

La început căpitanul Șerbănescu 
se arată oarecum refractar ideii de a 
ne ocupa de unitatea sa. 

— Nu avem nevoie de reclamă, 

centuează el. 
Iv GRIBBCIN 


ae- 


— Dar toi nici nu facem reclamă cuiva. Noi facem propagandă, care 
se bazează numai pe fapte». Vinevatul de această propagandă ești în primul 
tând domnia ta, pentrucă ai doborit atâtea avioane dușmane... Noi, gaze- 
tarii consemnăm faptul şti: teansmitem.. Dacă ai fi doborit un singur 
avion, am fi transmis realitatea. Ori realitatea nu poate fi în niciun caz 
prilej de reclamă. S 

Căpitanul îmi vorbește” despre sburătorii săi. Toţi, unul şi unul. Gâsim 
în grup pe sublocotenentul Milu cu 32 victorii omologate, pe Băzu Cantacu- 
zind cu 26 vielorii omologate, pe adjutantul Mucenica cu 24 victorii, locot. 
Greceanu cu 20, căpitanul Popescu-Ciocănel cu 12, locotenentul Duşescu cu 
9 locot. Gavriliu cu,9, loeot: Dobran cu 6 şi alţii mulţi cu victorii variind între 
10 şi 3, toate certe ŞT OMOIBEATE. Grupul, și întregul lui, are 92 victorii omo- 
logate. Să recunoaştem că palmaresul este, la înălțimea sburătorilor, 

în timp ce discutam cu şeful grupului, intră în cameră Băzu Canta- 
cuzino. Ne strângem miinile cu plăcere. Imi pun la încercare resursele paze- 
târeşti și-l fac să vorbească despre ultima sa victorie aeriană: un Mustang 
american. 

2 L-am lovit, cred, în coadă... Când a căzut, a luat foc... Lupta nu a 
fost ușoară, dacă ținem seama de faptul că americanul era superior și ca 
teză și ca maneabilitate. 

Mai târziu revăd pe bunul şi exeelentul meu prieten din Rusia, Po- 
peseu-Ciocănel. Ii aduc vestea aprobării decoraţiei „Mihai Viteazul”, Nu 
Ştia. Se bucură sincer. Seara ne invită la o friptură în oraş și la un pat la el 
îcasă. Până atunci rămânem cu sit. Milu, care în vervă fiind, ne povesteşte 
cum, pe străzile orășelului, s'a luptat cu un „Mustang” care escorta două 
„Liberatoare” de toată frumusetea. 

2 Mustang-ul la braţ cu ele pe bulevard, dar şi Messerschmidtul (a- 
dică eu), după ei. Un tun central din plin şi Mustangul cade fără pic de 
Piuite Desigur, scumpule, atunci „„Liberatoarele” au fost o pradă sigură. Eu 
una, Mucenica una... A îmea blondă, a lui brună.. 









Povestește cu o bogăţie de gesturi și cu atâta senin 
"din ochi, încât nu se poate să nu te câştige din capul 
1ocului. 

In schimb Mucenica, mai cumpătat la gesturi și la 
vorbă, are în atitudine o distincţie de fată cuminte, dar 
promtă în replici. 

La fel locot. Duşescu, te uiţi la el și te întrebi dacă 
întradevăr a fost el acela care a doborit atâtea avioane 
dușmane. Dar de vreme ce superiorii săi i-au cunoscut 
meritele aprobându-i și lui cavaleria ordinului „Mihai 
Viteazul”, trebue ca oricine să se convingă că „aşa este 
Duşescu” şi mu altfel. 

“Tot în componența grupului acesta de brayi mai 
aflăm pe încercații vânători aerieni: Lt. C. Bendaj Li 
Naghirieac N., Ls. 1. Dobran, Locot. Mircea Senchea, Li, 
V. Gavriliu, Lt. Pistol D,, și adjutanţii: Andrei Rădu- 
1escu, Nicoară, Emil Bălan, Economu, Dănăiață, Enciolu, 
Dârjan, Moraru, Scordilă, Ioniţă, Goloiu D., precum și 
germanii: Ernst Stengel și Reinholă Egerth, toți numai 
muşchi, nervi și viaţă. 

“Un grup de tineri, un grup de bravi, un grup de ade- 
vărați români. Chiar şi germanii din unitate sunt socotiți, 
prin sentimente şi structură, români. 

Când vom părăsi aerodromul, ne va părea nespus de 
7ău, că ne-am despărțit de acești copii cu soare în ochi 
şi cu vitejia în sânge. Dar despre ei mai avem multe de 
spus. 





In numărul viitor: Cenuşăreasa de pe linia frontului: 
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j RADIOTELEGRAFIȘTII DE BORD 


Nu este ușor să deslegi limbile oa- 
menilor cari duc viața luptătorilor 
aerieni, la bordul unui avion mo- 
demn. 

E bine de ştiut că o misiune de 
bombardament poate să dureze ades 
câteva ore." In timpul acesta” duci 
1500-—2000 kg, explosibil în avion, 
treci liniile dușmane, ocheşti şi lan- 
sezi încărcătura de bombe pe obiec- 
tiv, susții, câteodată, o luptă ae- 
riană cu vânătoarea inamică, și, în 
sfârșit, te întorci la aerodrom. Acea- 
sta e o misiune de bombardament 
Deaceia m'a cutremurat cifra de 703 
misiuni, cari inseamnă În ore de zbor 
circa 2000! Iar cele 9 avioane dobo- 
ite ştiţi ce reprezintă? Că de 9 ori 
inamicul care a încercat să-i do- 
boare, şi-a plătit scump îndrăzneala. 
A ieşi învingător în nouă lupte ae- 
iene, doborând pe atacator, pentru un 
bombardier, este un lucru extraor- 
dinar, căci greoiul bimotor nu este 
înzestrat cu viteza, maniabilitatea şi 
posibilitățile de manevră ale unui 
vânător. 

Câte nenumărate întâmplări ae- 
riene umplu viața de toate zilele a 
telegrafiştilor de bord! 

De pildă, maistrul Uscatu Gheor- 
ghe îmi povesteşte cum & alungat 
odată, în prima campanie, două Rata 
ruseşti. 

Altă dată, în a doua campanie, a 
trecut. prin adevărate sudori. reci, 
căci o schijă de a.c-a. a rupt mânerul 
manetei de gaze a avionului, astlel că 
pilotul a trebuit să vină la aterizare 
cu “motoarele în plin! 

Odată norocul ia fost așa de 
mare, încât, închipuiți-vă un proec- 
il de tun Străbătând rezervorul de 
benzină și pe cel de ulei, găurindu-le. 
fără ca benzina, — parc'ar ar fi fost 
apă!, — să se aprindă, și echipajul 
să scape dela o moarte sigură. 

Altă dată i-a îngheţat cadrul apa- 
ratelor de radio, și gismentele de 
orientare care le dădea, în loc să-i 
ducă acasă, îi mâna pe toţi spre ruși. 
Aşa că stau rătăcit bine de tot când 
au prins de veste şi au făcut Bobo- 
teaza pe un câmp inghetat. 

Pe Ganea Theodor, alt maistru 
telegafist al- gitipiilui, l-am hotărât 
cu anevoie să-mi destăinuiască îs- 
prăvile. Are cele mai multe misiuni 
de război pe, Ju 88 : 106), şi este din 
această pricină greu de găsit liber. 
Când l-am prins însfărșit, mi-a po- 
vestit cum a scăpat odată de opt 
Lagg-uri ruseşti. 

Vânătorii, ca lăstunii, se țineau 
scai de el. Dârz, avionul nu se lăsa 
de loc şi echipajul reuși să doboare 
un vânător inamic și să ajungă tea- 
făr_în liniile noastre, fără măcar o 
zgârietură de glonţ! = 

Băiatul acesta modest scăpă o 
vorbă. din care am dedus că a fost 








citat prin ordin de zi pe Corpul Ae- 
rian pentru această şi alte .nenumă- 
rate isprăvi, între cari şi pentru opt 
misiuni de bombardament la Stalin- 
grad. . 

Maistrul radiotelegrafist Iordache 
Constantin, pare să fi fost încereat 
de vânătoarea inamică tare mult, dar 
şi norocul I-a ținut, căci echipajul 
lui a doborât patru avioane inamice. 
Ceiace îmi povesteşte că I-a impre- 
sionat pe el mai mult, a fost o rup- 
tură în planul avionului de circa un 
metru, făcută de un proectil de tun. 
Când au aterizat cu spărtura acea- 
Sia, mecanicii şi-au făcut cruce. Nu 
le venia să creadă ochilor minunea 
ca un avion să poată suporta o lovi- 
tură atât de gravă, fără să se prăbw- 
sească. 

Altă amintire:de neuitat este pen- 
tru Iordache o misiune în care, după 
un atac disperat al vânătoarei ina- 
mice, printr'un capriciu, curios, s'au 
inversat comenzile avionului lui. 
Bietul pilot era buimăcit: ca să pice, 
trebuia să tragă manşa în burtă, ca 
să urce, trebuia sto impingă! Vă pu- 
teţi închipui ce înseamnă pentru un 
pilot căruia i-au intrat în reflex miş- 
cările comenzilor, să se trezească cu 
ele inversate! Desigur că emoția a 
cuprins întreg echipajul; dar totul se 
sfârşi cu bine. 

In stârșit, cu emoţiile unei ateri- 
zări. în-plină noapte, fără instalaţii 
speciale de balizaj a terenului şi fără 
instrucția caracteristică a zborului 
de noapte, —yriaistrul Iordache în- 
cheie, deocamăată, povestirea amin- 
tirilor sale. 

Pe serg. Beizadea Eduard, un tă- 
năr plăpână şi sfios, dar un poves- 
titor minunat, l-am lăsat intenţionat 
la urmă, pentru că pare să întru- 
nească toate calitățile unui zburător 
pertect. Cu amintirile lui am putea 
serie o carte. Incepând cu Odessa pe 
care a vizitat-o spre a „vedea efectul 
bombardamentului” lui, cu Stalin- 
gradul, deasupra căruia a executat 
34 misiuni sub un a.ca infernal, cu 
emoţiile unui zbor de 300 Im. având 
un motor oprit, — toate sunt pagini 
de epopee, modernă. 

ȘI tot el a fost acela care a auzit, 
fiind în misiune îndepărtată, pe o 
vreme afurisită de ceaţă, răsunând 
clar în cască, ultimul mesagiu al re- 
gretatului căpitan Geta Antonesi 

— „Nu găsim obiectivul! Ne 
toarcem la bază!” pentru ca nava 
aeriană să nu mai revină niciodată. 

Acţiunile câtorva radiotelegrafişti 
arătate aici pe scurt sunt doar o fă- 
râmă din viața lor tuntrică, plină 
de peripeții, cărora oricât” ne-am 
căsni noi, nu le putem da viaţa in- 
tensă pe care sburătorii de toate ca- 
tegoriile o trăese acolo, pe front. 

Li. av. rez. CORNELIU STAN (SME) 
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ADJUTANTUL AVIATOR 
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Flăcău ce purta în braţele-i vânjoase toată trăinicia 
românului, în suflet toată ardoarea luptătorului, şi în, 
ochi toată nostalgia cerului ce i-a fost cărare scumpă. 

Câştiga inimile cu o vorbă şi nu-ți trebuiau nici mi- 
nute pentru a ţi-l considera prieten. Făptura lui mare as- 
cundea o inimă nu mai puţin mare și ţi-o desvăluia ca 0, 

simplă strângere de mână. 
cunoscut odată cu intrarea mea în Grup şi a 
devenit pentru mine, ca şi pentru toţi ceilalți camarazi, 
întruchiparea voiniciei cu dărzenia, exemplul viu al ca: 
maradului în adevărata esență a expresiei 
m. Oare cine nu I-a îndrăgit pe Costică ? 

Oricând pe buze cu o glumă, ochii lui aveau veşnie 
sclipirea optimismului sănătos, pe care-l risipea în jururi, 
molipsind pe oricine avea de-ale cu el 

Această ar fi icoana celui care a fost până. mhai et 
Costică Lunguleseu, icoană prea imperfectă pentru a 0% 
lindi toate, realele! calităţi ce se armonizau în acest fe 
clor al Oltului 

„ȘI alături de prietenul Costică de pe pământ, răsare: 
şi mai uriașă, făptura Adjutantului aviator Lungulescu 
Constantin, sburătorul îndrăgostit de aripi și cer, luptă 
torul văzăuhurilor, pe care faptele l-au trecut de mult în 
rândul Eroilor aerului românesc. 

Fiinţa lui mare şi voinică se făcea una cu G-ul lui 
drag, atunci când legându-și centurile paraşutei, pornea, 
radiind de bucurie, în misiune. 

Plecând câ el în celulă sau patrulă, te simțeai, parcă 
mai tare, mai peintricat. Dispreţul lui faţă de moarte nu 
era o vorbă gbală, dovedind aceasta prin fapte pe cari. 
mai ales acei ce le-au trăit alături de el, nu le vor uita 
îiciodată. 

Adesea, noi cei mai proaspeţi în Grup, stăteam muţi 
de, admiraţie când, el sau unul dintre „cei vechi”, poves- 
tea „una” de pe Mius, sau de pe la Stalingrad şi din care 
scotta în relief doar partea veselă, vitejia  ghicind-o noi 
din sclipirea ochilor povestitorului. 

Avea Costică expresiile lui cu care ne familiarizasem 
şi nimeni nu se pricepea ca el să dea unei simple poves- 
firi o notă de ilaritate sănătoasă 

Iubea viaţa şi o primia aşa cum i se oferea, cu filo- 
sotia senină a boemului. In jurul unui pahar de vin, at- 
mostera era mai alta când participa şi Costică. Intre al- 
tele „Nană, nană... cântat cu neîntrecută măestrie de el, 
ne oferea un moment de transportare în lumea cântului 

Şi de câte ori, în vâltoarea luptelor aeriene, nu 
găsia Costică potrivit să lanseze o glumă la Radio „una 
de-a lui”, care făcea să-ți însenineze ochii încruntaţi în 
cristalul vizorului A 

CeriifleEEniişii ale stepelor ruseşti i-au fost, trei ani 
drumuri presărate cu glorie și nu de puţine ori, braţul 
lui vânjos a desprins de pe firmamentul lor, câte o stea 
roşie, pentru a o înfige neputincioasă în glie. 






































Nouăsprezece victorii a înscris în palmaresul fapte- 
lor sale, şi rând pe rând sau înșirat pe pieptul lui lat, do- 
vezile lor 

Virtutea Aeronautică clasa Crucea de Aur, Virtutea 
Aeronautică clasa Cavaler. Virtutea Militară, Crucea de 
Fer, Virtutea Aeronautică casa Ofiţer, ete., etc., se în- 
ghirlandau una câte una în cununa laurilor pe care Patria 
recunoscătoare i-a închinat. 








noastre un gol pe care nimeni şi nicicând, nu-l va umple. 

Locşorul tău tainic pe care ființa ta + 
va rămâne numai al tău. 

Ne sunt ochii inlăcrimaţi, dar nu plângem. Pentru 
asta ar trebui să fim prea slabi. 

Ş'apoi, tu nu ești dintre acela care se plâng; ți stau 
trânt aripile ce te-au purtat atât, dar asta noi n'o numim 
moarte. . 

De-acolo din fnaltul cerului românesc, înainte, de a 
te înfrăţi cu glia, ai mai tras încă o linie pe răbojul fap- 
telor tale, în cea de a 276-a misiune... 

„.ȘI sunt sigur, că atunci când ursita ţi-a pus stavilă 
elanului, ochii tăi buni au mai privit înc'odată nemărgi- 
nirea cerului, ai mai zâmbit și ai mai rostit vorba ta: 

Nu-i elegant... 





ocupat în noi, 


Azi, când Comandantul a anunţat în faţa frontului 
moartea Adjutantului aviator rez. Lungulescu Constan- 
tin, ama citit în glasul şi în ochii dânsului acea strălucire 
înrourată pe care o are pasărea când îi cade un pui 
din cuib. Și cred că niciodată nu ne-am simţit mai in- 
tens legaţi unii de alţii, decât în acel moment cernit.. 

Mâine o nouă zi va începe. 

Şi viața noastră va! continua pe făgașul ei obişnuit. 
Intre misiuni aceleași jocuri, aceleași miei distracţii, ace- 
leaşi glume. Doar făptura mare a lui Costică nu ne va 
opri privirile. 

-Şi multă vreme încă, în înserări, când, gata de ple- 
care spre cantonament, vom auzi şuerul unui G-u întâr- 
ziat, ne vom întreba, cu tainică, speranță în inimi: „Oare 
n!o fi Costică??? 


Adi. stg, av. BĂLAN V. EMIL 


ețea aviaţiei noastre de războiu, avântul 
stăvilit, eroismul ei se desprind, într'un 
de biruință, din gândul că Regele nostru, 
le lor, reprezintă chintezența a tot ce are 
bun, mai nobil Neamul nostru. Adânc cu- 
tor al sborului și al sufletului sburătoresc, 
Regele Mihai | a fost dintru început imbold 
ru bravii apărători ai cerului românesc. 
ic copi! M. S. Regele s'a familiarizat cu 
le azurului românesc, cu tot ceeace repre- 
tehnicitate în materie de sbor, cu în- 
ja forță de realizare a aripilor noastre 
aci, în preajma zilei aviației (20 Iulie), 
șa instantanee din viața de sburător a 
iubitului nostru Rege. 


Pipera. primă 








CURSURI 
pe AVIAȚIE 


ȘI AEROMODELE 
PENTRU PROFESORII! 
SECUNDARI 


Comandamentul. Tineretului. Aviatie 
Român (T.A.R.) din subsecrelariatul 
de stat al aerului, în acord cu minii- 
terul culturii naționale, organizează în 
com. Cernelele-Dolj, două cursuri de 
cunoșlințe aeronautice. pentru prole- 
orii secundari din țară. 

Seria l-a 17 Iulie —13 August 1944 
pentru profesorii” de_lizico-chimice și 
matematic. poza 

Seria lia 16 Augus! —13 Seplem- 
brie 1944 (curs de aeromodele) pen- 
!ru prolesorii și maeștrii de desen și 
lucru manual 

Parlicipanţii  bentigază de trans- 
pori, cazare și hrană gratuite primind 
i o indemnitate specială de 500 lei 

Imscrierle-la cursuri se vor face te- 
egralic la Comandemeniul T. A. Ri, 
comuna Cernelele. Dolj  precizându- 
se: numele și pronumele profesoru- 
Iui, specialilatea, școala, gara de îm- 
borcore, și adrâsa exaclă la care i se 
va trimite ordinul de. participare și 
foaia de drum. 

Nu se vor pulea înscrie profesorii 
și maeștrii care au absolvit eceste 








cursuri în anii trecuți. 

D-nii profesori din prima serie vor 
sosi în Craiova, Luni 17 Iulie 1944, 
îar cei din seria II-a Miercuri 16 Au- 
gust 1944. La Craiova se vor prezenia 
e Aeroclubul Olteniei, sie. Uniri 65, 
de unde vor fi transporiați în canto- 
nameni. 

Activitatea . destășuu 
cursuri se consideră muncă de război. 


la aceste 




































RINDURI_LA 


STABILIREA UNUI NOU RECORD NAȚIONAL 
DE DURATĂ LA SBORUL FĂRĂ MOTOR! 


S'a scris mult (i, desigur, se va scrie şi mai mult — 
peste timp — despre sborul fără motor. 

Despre poezia lui... 

Despre poezia norilor străbătuţi lin de planorul con- 
dus cu dragoste, dar și cu pricepere de sburători. 

Pene măiestre şi-au inchinat rândurile acestui vis — 
smuls din împărăţia azurului, din meșteșugul îngerilor. 

Vis încă pe care nu-l poate realiza decât ținând cu 
minte bună, cu trup sănătos, cu voie bună. 

Visul sborului fără motor | 

Câţi dintre noi n'am tânjit sau nu tânjim încă să 
pornim peste deal, peste drizont — în sbor — cu minu- 
nata pasăre, care-i planorul ! 

Câţi, însă, ne-am dat seama că orice lucru are şi un 
revers mai puțin 4£ invidiat 

Şi sborul cu motor are un astfel de revers la medalia 
poeziei norilor. 

Este perseverența ! 

Perseverenţa celui ce vrea să stăpânească văzduhul 
„călcând” cerul cu avionul fără de motor ! 

Dar odată limitată și această încercare, tinărului 
planorist i se deschide poarta de basm a sborulul... 

EI va cunoaşte sentimentul învingătorului. , 

Sentiment interzis oamenilor de rând 

ŞI — acesta a şi fost scopul rândurilor de faţă — noi 
avem un învingător. 

Este instructorul Gheorghe Brăneseu dela o şcoală 
de sbor fără motor a T. A. Rulul. 

Intradevăr, zilele trecute când — așa cum se'ntâm- 
plă acum — ştirile de război sencrucișau, se'ntreceau pe 
undele herţiene pentru a străbate cât mai repede spaţiul, 
pentru a se lăsa interceptate de cel mai periferie punct de 
pe pământ — dela un modest post de emisiune; minunat 
aranjat, undeva în peisagiul străjuit de munţi; se trans- 
mitea următorul mesagiu: 

— „Atenţiune, atențiune !.. “Tineretul Aviatie Ro- 
mân! Aici T. A. R...T. A. R... Mesagiu către toate şeoa- 
lele noastre. Către toate şeoalele 7. A. R. 

— Instructorul de sbor Brănescu Gh. a doborit ru- 
cordul național de durată, sburând cu planorul Salaman- 
dra douăzeci ore şi douăzeci şi patru minute ! 

— Scoala de unde a pornit Instructorul Brănescu a- 
dresează un cald salut camarazilor de sbor — care, pe 
alte terenuri, la ora aceasta se pregătesc să doboare acest 
record. 

— Atenţiune, atenţiune !...» 

Douăzeci de ore şi douăzeci și patru de minute .. 

Acolo sus — sus între cer şi pământ, între noi cei de-o 
ființă cu lutul 



























































Dârz, plin de voință — instructorul Gh. Brăneseu 
şi-a învins, mai întâlu oboseala. 

EI a țâșnit din comoditatea cotidiană. E 

Prin ideia de sport — dar mai ales prin dragostea de 
sbor, el a învins, 

Odată pornit, el a stăpânit planoruh a învins norii, 
cerul ! 

Brănescu Gh. este un tânăr învingător ! 

Un tânăr care face cinste sburătorilor noștri mici — 
sburătorii din mijlocul cărora măine — la semnalul dat 
de Patrie — se vor alinia escadrilele masive ale luptăto- 
rilor, 

Ale celor ce din manşă şi-au făcut armă. 

Ale celor — mai ales — care stăpânind cerul — a- 
pără ființa scumpă a Neamului Românesc. 

EUGENIU V, HARALAMBIE 





















Marg nalii... 


CIRCULAȚIA IDEII AVIATICE 


Deschiderea Școalelor de Sbor.ale Tineretului Avia- 
tic Român ca și concursurile de Aeromodele care-s pro- 
gramate de T. A. R., pentru actualul sezon, au avut darul 
să entuziasmeze pe tinerii noștri ucenici ai meșteșugului 
minunat al lui Icar. 

Aerodromurile tinereții sunt pline de vole bună — 
de copii care-și fac din sbor pasiunea de astăzi, înfăptui- 
rile de mâine... 

Ideia aviatică este din nou în mare circulație. 

Mult discutată. 

Iată, de ce, în rândurile noastre de astăzi, 
tocmai despre câteva aspecte ale acestei idei. 

Despre aspectele în care se reflectă această curată 
pasiune a Tineretului Român. 

Ce este sborul? La ce foloseşte e? 

— lată, două întrebări cu mult, întrecute de eveni- 
mente. 

Cine nu știe astăzi ce-i acela sborul ! 

Acea victorie a omului asupra „spațiilor cărora le-a 
redus prin acest meșteșug proportiile, distanțele. 

Vis de veacuri al omului care jinduia şi după stăpâ- 
nirea cerului — veacul nostru aduce  contemporanităţii 
marea mândrie de-a înfăptui acest vis, de a-l “caliza prin 
mii și zeci de miile de aparate de sbor care, la ceasul de 
faţă, străbat văzduhul 

Sborul este o frântură din minunăţiile Cerului. 

O trântură pentru care omenirea a  fertfit atâţ de 
mult — dar care astăzi este pus tocmai în serviciul aces- 
tei omeniri. 

Sborul însă mai este poezie, dragoste de orizont, de 
nestărșitul oceanului ceresc 

EI este legătura materializată între pământeasca 
noastră obidă de fiecare minută şi dumnezeiasca poveste 
de dincolo, de vieața cea de toate zilele. 

Sborul foloseşte în același timp omenirii. 

Mâine — când în locul tipurilor previizute cu ar- 
armament, muniții şi aparatură de războlu, avioanele 
vor prezenta mijloacele cele mai ideale și rapide de trans- 
port se vor revoluţiona multe domenii de activitate ome- 
nească, se vor crea chiar domenii noi 

ŞI, acestea toate vor fi cu putinţă deoarece — sborul 
— idela shorului — atinge domenii cât se poate de inte- 
resante, dar şi variate. 

EI este la fel de interesant din puntt de vedere teh: 
nic pur ca și din punctul de vedere sportiv.  Practie ori 
ştiinţific — poetic până la odă — sborul este la fel de 
captivant, de stăpânitor... 

Din punct de vedere tehnic, sborul interesează prin 
aceea că, spiritul omenesc creiază aparate din ce în ce 
mai perfecte, mai sigure. 

Munca lor înseamnă biruinţă. 

Biruinţa omenescului asupra. naturii. 

Practic aviația interesează prin asigurarea legături- 
lor, asigurare care poate fi folosită pe plah civil — legă- 
turi comerciale, industriale, propagandistice, sportive, 
ete. — cum, deasemenea, poate fi folosită — și aceasta. 
nu mai este nevoie so demonstrăm, vremurile de astăzi 
arătându-ne îndeajuns acest rol — şi din punet de vedere 
militar. 

1ată, dece — amintind doar în treacăt domeniile 
atinse de ideia aviatică; și trebuie la cele de sus să mai 
adăugăm industria propriu zisă a avionului; — ne dăm 
seama de-ce şe bucură de atât de mare circulație. 

Și faptul'merită cu atât mai mult să fie subliniat, cu 
cât ideia aviatică a cucerit întreg tineretul român — tine- 
ret din mijlocul căruia vor porni mâine viitorii aşi ai sbo- 
ului. i 





vorbim 
























SBOR ȘI SPORT 


la școlile de pregătire preaviatică a tinerelului nostru, plano- 
vismul este mijlocul cel mai convenabil desvolării  lecultăţilor 
lizice și morale ale sburălorilor de mâine. 

Bazat pe lolosirea curenților. de aer, planorul — deși aste un 
apar lâră molor.— isbuteșie să urce și să evolueze, menlinându-se 
în aer intrun sbor ușor și plin de poezie. Planorismul este astiel cel 
mai bun și cel mai plăcul mijibc de a pregăti. instrucție aviatică 
propriu zisă obicinuind elevii cu sborul, formându-le acel simț al 
echilibrului în aer de care va avea nevoe mai tărziu, pe avionul 
de răsboi, de turism sau de Hranspori.. În acelaș timp, planorismul 
depvollă și facultăţi sufieteșii în tinerele. sale cadre, lormându-l 
simțul răspunderii și dându-le auloritalea propriei lor personalităţi 

In oloră de necesilăţile de instrucție proaviatică pe care le do- 
vedeșie  planorul, el este și un element imporiant de kanspori 
aerian, fiindcă planorul greu a fost utiizai pe o scară întinsă în de- 
barcările de Irupa și material care s'au făcut în acesi război, bună- 
oară in acţiunea germană din Grele, sau în ocuparea insulelor din 
Marea Egee și, acum, în urmă, de ambele parlide pe trontul in- 
vaziei. intrun astlel de planor greu pot îi imbarcate și transpor- 
tate, pe calea serului, unități cu armament sau carburanți. In felul 
acesta, oamenii și materialul îronsporiat, pot ateriza în condițiuni 
lercolente și po loc determinat, realizând totodată și nevoia con- 
cenirării întrun anumit centru de lori. 

Pentru viitorul foarte apropiat, planorul va deveni unul din 
elementele cele mai utile transporturilor aeriene de pace, studiin- 
duse și realizându-se chiar terenuri de planoare care pot rezol 
problema drumurilor și a cărăuţiei aeriene întrun chip de cea ma 
maro imporiență penru omenire. 


alo de peripeciivele arstate mai sus, planorismul 
Care e învaţă în aer liber și în cadrul naturii, înseamnă, peniru 
tineri planorișii, școala ideală, Sborul devine o disciplină liberă 
și sportivă, dând un impuls cu felul deosebit energiei fizice și mo- 
rale e tineretului nosiru. Tineret pe care neconienii. se clădeşte 
torța vitală a Neamului, 


TA. 





AVIAȚIA, MIJLOC D 
PREGĂTIRE A TINERETUL 


Viitorul unei Națiuni e indisolubil legat de pregătirea line 
tului. De sensul pe care ve fi învățat a-l da existenței sale, în 
deul colectivității naționale. Și, mai ales, de posibilităţile de res 
tență, organizare și cunoaștere ale acestui tineret, atunci cânc 
pus în fața unei conjuncturi speciale, geo-poliice, cum « cazul | 
porului nasu. 

Permaneni amenințați, fizic și spiritual, a fi copleșit de va 
rile urieșe ele slavismului înconjurător, suntem, obligați a preg 
temeinic, generalii pentru care, prezența continuă a unei con 
infe naționale și posibilitățile fizice de asigurare ale viitorului, p 
menjinerea holarelor, să constitue principala rațiune de existen 

Accentul trebuind să fie pus, educativ, în această elternali 
pe desvollarea spiritului eroic și necesitatea formării fizice a tii 
retului. 

lată de unde incepe rolul uriaș ai aviației. AI acelei forțe 
mule în timp de război, regeneraloare, de energii şi mentalii 
în timp de pace 

Al armei creatoare de destin, — aviţia fiind una din c 
„mai serioase acţiuni educative. Datorită acestui tepi, deslliol, 
pomii o serioasă acțiune pro-aviatică în rândurile tineretului, | 
ganizată sub auspiciile T.A.R. 

Acţiune ce incepe cu desvolierea gustului pentru aviaj 
prin. activitatea aeromodelistă organizată în școli. Pentru pre 
Mea unui curent pro-aviatic, Aici, în atelierul de consirucție 
minialurilor, tânărul învală să perseverezo, să înoleagă i 
aprecieze, efortul creativ, să-ţi asigure .orizoniuri noul, imprun 
Mind încercărilor stângace, la începul, evoluate apoi, ceva « 
propriul lor suliel, peniru a le inălța pe aripa fenfezioi, spro în 
nitul azurului. 

Trecând, apoi, în acel „intermezzo” avialic pe care-l rep 
zintă plenorismul, se creiază conceplia sănătoasă e necesităţii 
colectivități, orgenizată pe plan nafional, se formează în dis 
plina aspră dar necesară a sborului și după primele. ovoluții a 
ene se simie vrăji! de irumusejea incomperebilă a turismului aer 
ce delermină, în egală măsură,  lormarea caracterelor și crea 
cetățenilor conștienți de dimensiunile și posibilitățile lor. 

Se formează calățeanul viguros de care Jora are nova aldt 
Wmp. de pace cât și în vreme de război 

Intrarea în aviația: propriu zisă, apoi, coincide cu pregăti 
specială a tineretului pentru o misiune dublă, — folositoare a 
lui, căt și Neţiei 

Punând accentul pe formarea sullotească, fizică, inteleciua 
națională, profesională și celăfenească, aviația prezintă cel n 
ideal mijloc de pregătire a tineretului 
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AVIAȚIA 
PASIUNEA 
TINERETULUI 


devenii astăzi o problemă cere preocupă lol tine- 
retul. Școlile de avialie dovedesc aceasta cu prisosiniă prin febrila 
ler acivitote și prin numărul to mai mare de ucenici cari cu entu- 
tiasm și persovereniă muncesc neobosit ca să poată spune intro 
zii — mam sburat”, 
„Aeronaulica airagc la ea prin carecleru-i de elită și spiritul de 
lentă pe core îl cere. 

Tinerii sănăloți și vitei, găsesc în aviaţie o meserie pasională 
care nu li se supune decât după multă muncă și curej. Ei nu învală 
ici numai o meserie prin care pot fi folositori socielăţi, ci un crez. 

e «8 respecte jerifa înainlaților și se pregătesc la nevoe să 
e ierifoacă ai înşişi 
Treculul aviației este plin de figuri. mari prin eroismul lor 
Muarleă tot ce astăzi este perleci realizat și pus la punei a fosi ex- 
| perimentat de alți care de multe ori au plăți cu viața cunoștința 
nouă. insurită. = 
Exemplul aviatorului tare pe Pregul morii a isbulii să spună 
celor venii să-l salveze „spuneţi viitorilor piloți să inchida con- 
teciul atunci, când se prăbuțesc”, lepi care impiedică eperalul să 
în doc, este odiicator. . 
Astăzi jertle de felul aceste nu se mai cer. Aviația s'a ridicat 
din teza începutului și ea olră omenirii un mijloc practic de loco- 
molie, de ianspori și cea mai puternică armă de război. 
În lupta pentru cucerirea serul 


Ti Vale, li Aura luca sau Mircea Zoieanu, ce să vadem 
că preocuperea aviației n'a fost dela inceput săină Neamului no- 
Sina şi decă în vremurile tulburi de după“ marele război mișcarea 

fost prea desvolială, în schimb în ultimul limp o 
insulleire nouă a cuprins intreaga mițcare aviatică din România. 


Anul acesta, școlile de sbor cu motor i planorism suni strânse sub ] 


Comandamentul Tineretul lic Român, care are grije să bre- 
veteze serii de piloli din tinerelul Jări. Tinerii aceștia veniți din 
toate colțurile țării, activează din plin, invă)ied tot ce bravii in- 
structori cunosc despre avion și inălarea lui, pregătindu-se pentru 
ziua când vor pulea inirunie tările albastre ele cerului și vor fo- 
losi, inslărțit, în şiința căpătată pentru progresul continuu al avi 

și peniru propățirea sau apărerea țării în care sau născul. 


AVIAȚIA, 
FORMĂ DE ENERGIE 


Aviația nu este numai o şcoală de tehnică a sboru. 
1ui; ea este şi o disciplină spirituală de o demnitate cu 
totul deosebită, fiindcă în mijlocul şcolilor de shor se 
formează un tineret valoros, atât pentru armată cât și 
pentru societate. 

Aviația aduce o pedagogie nouă; tinerii care se in- 
drumează pe calea văzduhului primind o educaţie com- 
pletă, formându-și trupul şi desvoltându-și facultăţile su. 
feteşti. In şcolile de aviaţie, cu sau fără motor, se zideşte 
caracterul ferm şi optimist al tineretului nostru de care 
vom avea atâta nevoie pentru apărarea Statului și promo- 
varea culturii şi a valorilor spirituale ale. acestui brav 
popor. g 

Rolul tineretului în viaţa Statului este de cea mai 
mare importanţă, deoarece de el depinde şi conservarea 
unor tradiții scumpe și garantarea unor desvoltări. nor- 
male sub toate raporturile ale vieţii noastre naționale. In 
şcolile de fineret ale aviației se ține seara tocmai de ace- 
ste normative superioare ale neamului; tineretul care se 
ridică pe căile văzduhului, ca să-și scalde ochii și sufletul 
în nemărginitul zărilor, obținând odată cu brevetul de 
sbor şi brevetul său de energie morală 
„Tineretul Şcolilor de Aviaţie devine şi un element 
impagjant al progresului şi o forţă a civilizației care este 
vie, activă, atât timp cât este impetuoasă, îndrăzneață, 
susținută de elanul creator. Tineretul nostru este atât de 
dotat, încăt în efortul de progres și ordine al omenirii, 
tineretul acesta brav careipoartă în cerul ochilor imaginea. 
vie, prezența unei Românii restaurată în vechile fruntare, 
constitue rezervoriul de credinţă şi de voință al energiei 
noastre naţionale. 

Aviația este una din formele cele mai impunătoare 
ale acestei energii naționale şi cerul Patriei are nevoie de 
aripi multe şi puternice, care să-l apere şi să ne asigure 
dreptul îa soare, la vieaţă... Misiune nobilă, misiune plină 
de bărbăţie, misiune grea, dar fermecătoare, misiune:care. 
nu poate reveni decât tinereții biruitoare a sburătorilor 
noştri, de pe front sau din școlile de pregătire preaviatică. 
Acolo, în inima caldă a frontului sau pe povârnişul dulce 
al Şcolilor de sbor fără motor, flăcăii. şi copiii neamulu! 
nostru îşi întăresc sufletul şi trupul, pregătind cadrele 
vieţii noastre naționale de mâine. 
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